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PRIKLADY DOBRYCH RJEéENi uLIC ,
NA SLOVENSKU A V BLIZKOM OKOLI

Metodicka priruéka k udrzatelhej mobilite



Annotation

A safe environment for bicycle transport is one of the pillars of creating
a sustainable environment for cities and towns. This mainly concerns the
creation of cycling infrastructure, as well as the general calming of traffic,
the attractiveness of public space and climatic well-being. The goal of this
manual is to inspire Slovak cities and towns to take actions and measures
that will contribute to the development of sustainable urban mobility.
The manual is divided into chapters, which are linked to the development
of attractive places with healthy air. Good solutions from Slovakia and

the surrounding area are presented in this manual.
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UvoD

Jednym z najvyznamnejSich znecisfovatelov ovzdugia v uliciach miest
a obci je motorovéd doprava. Dnes s medzi rie$eniami Easto sklofiovanou
témou elektromobily, ktorych vyuZivanie viak obnaSa ostatné nevyhody
autocentrického plénovania ulic — zahlcovanie verejného priestoru
parkovanim a nebezpedné ulice. Emisie pri nich tieZ celkom nezmizng,
prachové Castice sa vyivérajia pri kontakte pneumatik s vozovkou. Dalsie
znedisfujice latky pochddzaji z elekirdrni & vyrobnych zavodov.
Z pohladu Zivotného prostredia je najlepsim rieSenim motivovat ludi
pouzivat na pohyb vlastn(i energiu a sistredif sa na zlepSovanie pod-
mienok pre makké formy dopravy, pre chodcov a cyklistov. Tie zvykn(
byf v mestich najrychlejSou moznostou prepravy na kratSie vzdia-
lenosti do 5 km. Ako mozeme vidief v krajindch ako Holandsko
a Daénsko, pri jasnej priorizacii makkych foriem dopravy, a teda
poskytnutim im adekvéatneho priestoru v rozloZeni ulice, na ne ludia presedlaji
sami. Prakticky to znamené rozsirif chodniky, pridat bezpe&né cyklotrasy,
zatraktivnit ulicu zelefiou a pobytovymi priestormi; a naopak redukovaf
priestor pre automobily. V zésade plati, &im viac priestoru venujeme danému
dopravnému prostriedku, tym viac ho budd ludia vyuZivat.

Na dlh3ie vzdialenosti nad 5 km je optimélne uvaZzovat o multimodélnej
doprave — kombinécii viacerych dopravnych prostriedkov, ako napriklad
bicyklom na zastavku a odtial' verejnou dopravou.

Aby to neznelo naivne. Spominané Gpravy uliéného priestoru si &asto
politicky fazké rozhodnutia, ktoré sdperia so zvykmi ludi. Po &ase v3ak
spravidla majl pozitivne ohlasy obyvatelov, ktori ocefiuji prijemnejsie
prostredie, a podobne vzrastie aj spokojnost majitelov obchodov a sluzieb,
ktoré vdaka zatraktivneniu prostredia navstevuje viac zkaznikov.

BroZira je rozdelené do kapitol, z ktorych kaZzdéd m4 prepojenie s tvorbou
atraktivnych miest pre ludi so zdravym ovzdu§im. Uvéddzame v nej dobré
rieSenia zo Slovenska a blizkeho okolia. Uvidite, aj u nas sa to da.

Cielom tejto prirucky je in3pirovaf slovenské mestd a obce k aktivitdm
a opatreniam, ktoré prispejd k rozvoju udrZatelnej mestskej mobility.
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CYKLODOPRAVA

Najmenej znedistenia do ovzdudia prind$aji spominané mikké médy
dopravy, kde sa cestujici prepravuja vdaka vlastnej energii. V tejto kapitole
sa budeme venovat' prave doprave bicyklom. Hned'z Gvodu by sme chceli
podiarknuf rozdiel medzi cyklodopravou a cykloturistikou. Vyznam
cykloturistiky je v poskytnuti rekreadnych trds na volny &as, do prirody &i
na dlh§ie vzdialenosti medzi sidlami. Budovanie cykloturistickych trés
m& minimalny vplyv na zmenu dopravného sprévania a preto v snahéach
o redukciu automobilov na cestdch uvaZujeme préve o cyklodoprave.
Cyklodopravné trasy naopak prepéjaji najéastejsie ciele dopravy ludi
v krats$ich vzdialenostiach na kaZdodenné vyuZitie bicykla. To s spravidla
vnltrosidelné trasy alebo napojenia na stanice verejnej dopravy, kde si
[udia mézu bicykel odloZif do bezpe&nych stojanov a pokraovat dalej
vlakom &i autobusom.

Infradtruktira pre cyklodopravu mé& mnoho poddb, ktoré si ukdzeme
na nasledujlcich strandch. V zasade plati, Ze:

popri hlavnych cestnych fahoch s vy$§imi rychlosfami a frekvenciou
dopravy realizujeme oddelené cyklistické komunikécie,

v rezidenénych uliciach je délezité efektivne upokojit dopravu a vtedy
tam nie je nutné riedif cykloinfrastruktdru — cyklisti s vedeni priamo
v jazdnom pruhu s ostatnymi vozidlami. Efektivne upokojenie dopravy
spociva v deklarovani MPR (maximélnej povolenej rychlosti) na 20 —
30 km/h a najmé vyuZivani fyzickych prvkov spomalovania dopravy,
v rdmci rychlych a lacnych zmien na uliciach s MPR do 50 km/h je
vhodné alokovat' priestor cyklistom aspori farbou — cyklopruhmi alebo
ochrannymi pruhmi priamo na vozovke.



SEGREGOVANY CYKLOCHODNIK

Samostatny cyklochodnik je najbezpecnejSou alternativou cyklistickej
komunikécie, preto je vyuZivany primarne na cestdch s vysokou MPR ¢&i
intenzitou dopravy. Od automobilovej dopravy je oddeleny obrubnikom,
alebo zelenym pasom, fyzicky limitujicim kontakt s motorovym vozidlom.
Medzi jeho nevyhody patri vy38ia cena realizicie (napr. v porovnani
s namalovanym cyklopruhom) a potrebna v&&sia Sirka ulice.

Obr.1 A Segregovany jednosmerny cyklochodnik je vhodnejsou
alternativou oproti obojsmernému, ak sd ciele dopravy ludi po oboch
strandch ulice. 9 Stdrova ulica, Bratislava.

Obr.2 ¥ Obojsmerny cyklochodnik. Cyklokomunikdcie je idedlne viest
poza zastavky MHD, ako to vidite aj tu. 9 Spacinskd cesta, Trnava.



CYKLOPRUH NA VOZOVKE

Cyklopruh namalovany farbou na vozovke primérne patri na mene;j
frekventované komunikacie v rdmci miest a obci. Vdaka rychlosti realizicie
a nizkej cene sa zvykne vyuzivat v rdmci quick wins — rychlych a lacnych
rieSent.

Obr.3 A Cyklopruh. @ Pekné cesta, Bratislava-Raca.

Obr.4 A Cyklopruh chréneny za pdsom parkujicich Gut. @ Mamateyova
ulica, Bratislava-PetrZalka.



OCHRANNY PRUH

Ochranny pruh sa maluje na Gkor 8irky jazdnych pruhov, je ho teda mozné
pouzivat tam, kde sa nezmestia cyklopruhy. Za beznych okolnosti automobily
nepresahujl svoj jazdny priestor, aviak v pripade $ir§ich vozidiel, pripadne
vyhybania sa jeden druhému, mézu prejst aj do priestoru pre cyklistov.

Obr.5 A Ochranny pruh na $irsej frekventovanej komunikécii. Sa tu
ponechané (relativne dzke) jazdné pruhy v oboch smeroch. Sirsie vozidlé
(nékladné, autobusy) mézu zasahovat pri prejazde aj do ochranného
pruhu. 9 Pionierska ulica, Bratislava.

Obr.6 A Ochranny pruh na menej frekventovanej, obojsmernej
komunikécii ponechdva iba jeden stredovy pruh pre autd. Tie sa
v pripade, Ze idi z oboch smerov, vyhybaji do ochranného pruhu.

@ Polianky, Bratislava.



CYKLOOBOJSMERKA

Néstrojom, ako motivovat ludivyuZivat bicykel namiesto auta, je aj vytvorenie
priamych trés pre cyklistov do ich ciela, ktoré autd musia bezne obchéidzaf
po dlhsej trase. Povolend jazda cyklistov obojsmerne v jednosmerkéch je
k tomu dobrym zakladom.

Obr.7 A Vdaka $irsej ulici sa na cykloobojsmerku zmestil aj protismerny
cyklopruh. @ Ulica Prokopa Velkého, Bratislava.

Obr.8 ¥ Cykloobojsmerka v uzSom priestore — bez cyklopruhu. @ Trnavskd
cesta, Bratislava.
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BEZPECNA MOBILITA

Dnedné ulice s stdle menej a menej vhodnym priestorom na hry deti,
posedenie susedov &i prejazd bicyklom. MnoZstvo 4ut na cestéch si vybera
svoju daf. Treba si v tomto stanovif jasné pravidl4, aby ulice poskytovali
bezpeény priestor na aktivity, ktoré sG na nich ocakdvané. SG pri tom
dolezité dva faktory:

maf spravne zadefinovani MPR,
mat zabezpelené efektivne vymahania dodrZiavania MPR.

Osved&enou zdsadou si plosné zény 30 (a menej) v rezidenénych
oblastiach, v ktorych zvyknG ludia trévit &as na uliciach a zarovef nie
je nutné cez ne pistat dopravu vo vysokej rychlosti. Zény nizsej MPR
viak musia byt doplnené o fyzické prvky upokojovania dopravy, ktoré
znemoZiuji prekracovanie stanovenej rychlosti. Nedostatocné vyuZivanie
spomalovadov, resp. pouZivanie nevhodnych druhov je ddvodom, preco
u nas v zénach 30 nedodrzuje rychlost viac ako 90 % vodiov (podla
internych merani Cyklokoalicie v roku 2021). To sa odréZa aj v 3tatistikéch
nehodovosti. Pridopravnych nehodéch unasv prepodte naobyvatelazomiera
5-ndsobne viac chodcov a 2-ndsobne viac vodi¢ov v porovnani's Holandskom,
ktoré patri medzi svetovych lidrov v bezpeénych uliciach (Eurostat 2019 7).
Tajomstvom krajin, ako spominané Holandsko, je prave intenzivne
vyuzivanie vhodnych prvkov upokojovania dopravy a demokratickejsie
rozloZenie uliéného priestoru — viac miesta pre chodcov a cyklistov préave
na Gkor $irokych pruhov pre automobily.

Ktoré sG tie vhodné prvky upokojovania? SG to Zltodierne retardéry,
pred ktorymi treba brzdit na nulu, pri prechode buchnif a za nimi prudko
akcelerovaf? MozZno tusite, Ze tieto to nebud(. Vhodné si préve také
spomalovace, ktoré zbyto&ne nesikanuji vodicov a neobfazuji obyvatelov
okolitych domov. Kvalitné spomalovale st dimenzované na prejazd
stanovenou MPR na danej ulici a nespdsobuji hluk ani vibrécie. Optimélne
sU fo stavebné prvky.

Upokojenie dopravy je déleZitym prvym krokom k tvorbe bezpeénych ulic,
kde sa ludia nebudid bat chodif a travif &as.



FYZICKE PRVKY UPOKOJOVANIA
DOPRAVY

Medzi efektivne prvky upokojovania dopravy, ktoré funguji aj po dlh§om
case (vodi¢i si na ne ,nezvyknd”), patria fyzické Gpravy v uli¢nom
priestore. Prvou skupinou Gprav s vertikdlne opatrenia, napr. vyvy$ené
prahy, priechody, kriZovatky, vankase. Vertikdlne prvky si na spomalenie
dopravy najicinnejlie. Je lepsie (ale aj drah3ie) riesitf ich ako stavebné
Gpravy priamo na mieste. Vdaka tomu si dimenzované podla navrhovanej
MPR a nespdsobuji zbyto&né obmedzenia.

Obr.9 A Vyvysend krizovatka na ulici pri $kole. @ Skolské ulica, Zohor.
0br.10 Y Vyvyseny priechod pre chodcov. @ Kutlikova ulica, Bratislava.



Obr.11 A Dopravné vankise si vhodnou alternativou na ulice s verejnou
dopravou, kde ich autobusy a nékladné automobily vdaka $irke népravy
dplne obchédzaji. 9 Kuklovskd ulica, Bratislava. Foto: Peter Rozsdr.

Druhou skupinou si horizontdlne opatrenia, napr. Sikany, dlaZdeny
povrch, zmensené radiusy zékrut & zlZenia jazdnych pruhov. Na vodicov
a aj na samotné vynucovanie MPR pésobia jemnejsie. Najvhodnejsie je
kombinovat ich spolu s vertikdlnymi opatreniami.

Obr.12 A Rezidencné ulica upokojend sikanami, vytvorenymi zo strieda-
jlcej sa vegetécie a parkovania zo strany na stranu. 9 Saférikova ulica,

Pezinok.



KOMFORTNE CHODNIKY

K bezpecnosti a atraktivite ulic pre ludi patria aj dostatoéne Siroké chodniky
s kvalitnym povrchom, ktoré s prioritne navrhnuté pre komfort pesich.
Za negativny priklad mézeme oznalif ,vinkové” chodniky, ktoré si
pred kazdym vjazdom do dvora na Grovni vozovky len kvéli pohodlnému
vjazdu do dvora, kde potom chodci a ko&iky musia stale chodif hore-dolu.
Za pozitivny priklad zasa mézeme oznalitf ulice, kde sa na oddelenie
chodnika a vozovky zmesti aj pés zelene a stromov.

Obr.13 A Chodnik sa drzi v jednej vyskovej drovni pre chodcov. Vozidléa

pri vjazde do dvora prekondvaiji vyskovy rozdiel. @ Misikova ul., Bratislava.

Obr.14 ¥ Chodnik oddeleny pédsom zelene. @ Ulica Prokopa Velkého,
Bratislava.
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ZELEN, VODA A VEREJNY PRIESTOR

Posledné roky zaZivame &oraz horicejsie letd a viac prudkych dazdov.
Extrémne prejavy podasia sa kvdli zmene klimy budl zrejme stupfiovaf.
Zelen4 infrastruktGra vyznamne prispieva k ich zmierfiovaniu — systémy
zadrZiavania dazdovej vody odlahéujd kanalizécie; stromy poskytuja tiefi,
redukujd tepelné ostrovy v uliciach a vdaka vyparovaniu vody z listov
ochladzuji vzduch. Medzi dalsie prinosy zelenej infrastruktary patri
vytvéranie priestoru na rekredciu a Sport, k tomu prind3a psychologické
benefity — uvolfiuje mentélne napatie, pdsobi relaxaéne. Paradoxne,
aj vodi¢i dut majd tendenciu jazdif pomalsie a bezpeénejsie v uliciach,
ktoré lemuja aleje stromoyv.

Pozitivny vplyv na ludské zdravie sa pretavuje do usetrenych pefiazi
na zdravotn( starostlivosf & menej vynechanych dni v praci. Zelef
zatraktiviiuje verejné priestory, vdaka ¢omu sa v nich zdrZiava viac ludi
a ti podnecuji ekonomickd aktivitu na uliciach, v podobe prosperujicich
obchodov a sluzieb. Netreba zabudn(f ani na to, Ze v uliciach, ktoré maji

.....

chodit peso alebo na bicykli.

Zeled ma vyrazny dopad aj na Cistotu ovzdusia. Nie vsak tak, ako by sme
&akali. Len mal4 East znelistenia sa reélne odstrani z ovzdusia vdaka zeleni.
Jej funkciou je skér blokovanie znegisteného vzduchu, aby sa v mensej
miere dostdval od zdroja napriklad k chodcom na chodniku. Vegetaéna
bariéra medzi cestou a chodnikom tak méze zniZif mnoZstvo prachovych
astic na chodniku aj o 50 % 2. Takouto bariérou méze byf napriklad
dostatocne husty Zivy plot.

Zelena infrastruktira a jej poprepéjanost pozitivne ovplyviiuje aj biodi-
verzitu — rozmanitost rastlinnych a Zivo&isnych druhov v prostredi
a stabilitu miestnych ekosystémov. Zelefi mé teda v uliciach rad vyznamov
a tvori pilier fungovania zdravého miesta.



STROMY

Stromy vyrazne ovplyviiuji teplotu povrchov na ulici, a tym aj celkovi klimu
v priestore. Ako velmi, to si mozete pozriet na zdberoch z termokamery
z dvoch bratislavskych ulic, zaznamenanych v rovnakom &ase pocas letného
dia s teplotou 25 °C v tieni. Rozdiel teplét na chodnikoch tu &ini enormnych

20 °C, &o robia iba stromy.

Obr.16 A Termozéber ulice pod stromami, na porovnanie teplota &loveka
nalavo. @ Blumentélska ulica, Bratislava. Foto: Tereza Michalové.

/

Obr.15 A Termozéber ulice bez stromov, na porovnanie teplota &loveka
oznadend Sipkou. 9 Krizna ulica, Bratislava. Foto: Tereza Michalova.



ZADRZIAVANIE VODY

Po privalovych dazdoch prudké navaly vody nezriedka konéia na zatopenych
uliciach &i v pivniciach. Technika zadrZiavania vody spoliva v tom, Ze
pri dazdoch sa voda z nepriepustnych povrchov zvedie do série povrchovych
retenénych jazierok, v ktorych jednak vsakuje do podloZia a jednak sa
odparuje. V pripade naplnenia kapacity sa prelieva do dalSieho jazierka
v poradi, aZ nakoniec aj do samotnej kanalizicie (resp. do rieky/jazera).
Takto zabezpedime, Ze v kanalizacii konéi vyrazne menej dazdovej vody,
a tym znizujeme pravdepodobnost’ jej kolapsu. Voda ostéva v prostredi.
Mimochodom, aj zelené strechy s sami o sebe vodozédrznym opatrenim.

Obr.17 A Vyspédovanie dazdovej vody z chodnika do zéhonu. @ Am-
Ostrom-Park, Seestadt, Vieden.

Obr.18 A Vyspddovanie dazdovej vody z okolitych chodnikov do malého
paréiku s velkou kapacitou na vodu. 9 Viederi.



PREMENY PARKOVACICH MIEST

Pritomnost parkovacich miest v uliciach je bojom osobného a verejného
zaujmu. Verejny zaujem je vyjadreny v parametroch ako mestotvorna
& ekonomickd hodnota pre mesto a préve tu vyvstdva otdzka, &i tie
najexponovanejsie miesta na uliciach nie je vhodné alokovat funkciami,
ktoré verejny zdujem naplfiajd viac. Na uliciach si tak néjde priestor zelef:
&i pobytové priestory, ktoré znizia teplotu na ulici a zvysia jej atraktivnosf
a ekonomicky potenciél pre mesto aj komeréné prevadzky.

Obr.19 A Konverzia ulice s parkovacimi miestami na ulicu so z&honmi
a stromami. 9 Lindengasse, Vieder.

Obr.20 V Parklet — konverzia dvoch parkovacich miest na terasu pre
kaviarefi. Vyznamne prispieva k atraktivite a Zivotu na ulici, okrem toho

.....

miesta. 9 Andreasgasse, Vieder.



PARKOVANIE A MULTIMODALITA

MoZnosti parkovania ovplyviiuji dopravny prostriedok, ktory si Elovek voli
na svoju cestu. Priestor na zaparkovanie preto samospréva rie$i podla toho,
aké druhy dopravy si z jej pohladu preferované v danej oblasti. Ak je
napriklad ist autom ¢asovo menej vyhodné, resp. ak je parkovanie pre auté
priamo v cieli dopravy mélo dostupné a pritom st dobre vyrie§ené ostatné
druhy transportu, je atraktivnejsie pouzit prave tie.

Ku komfortu a atraktivite pouZivania bicykla patri aj moznost jeho
zaparkovania aZ v tesnej blizkosti ciela dopravy, napriklad az na samom
peréne na Zelezni¢nom néstupisti. Pri dlh§om odparkovani, napriklad na
zastévkach verejnej dopravy alebo v mieste bydliska, je dobré uvazovaf aj
o prestredeni bicyklovych stojanov. Clovek si potom najde svoj bicykel
suchy, pripraveny na jazdu.

A &o je to multimodalita? Pri kratkych vzdialenostiach sa zvykne uvazovaf
o pesej doprave (do 400 m/5 minit chddze) a cyklodoprave (do 5 km).
Na dlhsie vzdialenosti si tieto aktivne druhy pohybu ¢asovo neefektivne,
a preto sa uvaZuje o multimodalite — kombinovani viacerych druhov
dopravnych prostriedkov. Klasickym prikladom multimodélneho spojenia
je bicyklom z domu na stanicu, odtial'vlakom do iného mesta, a tam vyuzif
systém zdielanych bicyklov na poslednd milu do préace.

Dobré priklady parkovania bicyklov a &ut, a napojenie na verejn(i dopravu,
si ukdZeme na nasledujicich stranéch.



PARKOVANIE BICYKLOV

Bezpelné bicyklové stojany si tie, o ktoré sa da bicykel stabilne opriet’
a bezpeéne zamknif' o ram. Situuji sa v cieloch pohybu obyvatelstva,
t. j. tesne pri byvani, préci, $kole, ob&ianskej vybavenosti &i prestupnych
zastavkach na verejn( dopravu.

Obr.21 A Bezpecné U-stojany pred obc&ianskou vybavenostou. Lahko
pristupné, priamo na ulici. 9 Némestie SNP, Bratislava.

Obr.22 V¥ Stojany pre névstevy pred vstupom do bytového domu.
Q Trnava.
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Bicyklové stojany pre obyvatelov bytovych domov sa umiestiiuja tak, aby
bolo &o najkomfortnejsie ich vyuzivat. To je optimélne na prizemi bytovych
domov, s priamym vstupom z ulice. SG chrénené jednak proti dazdu
a jednak proti zlodejom aj pri dlhodobom uskladneni.

Obr.23 A Aby clovek pouzil bicykel namiesto auta, mali by sme mu
poskytnit’ dobre pristupné parkovanie pre bicykle — priamo na prizemi
bytového domu. @ llse-Buck-StralSe, Seestadlt, Vieder.

Obr.24 A Pohlad do bicykliarne. Kvéli obmedzenému priestoru sa
pouZivaji dvojoodlazné stojiskd. @ Seestadt, Vieder.



Obr.25 A Zastresené parkovanie bicyklov pre obyvatelov pred bytovym
domom. 9 Sonnenallee, Seestadt, Viederi.

Alternativou pri nedostatku miesta priamo v budove st exteriérové stojiska,
ktoré je tiez vhodné riesif s prestreSenim. Tie sl, samozrejme, vybavené
bezpednymi stojanmi so zamykanim o rdm a umiestiované v tesnej
ndvéaznosti na vstupy do objektov.

Obr.26 A Zastresené parkovanie pre bicykle priamo pred boénym vstupom
do skoly. @ Bildungscampus Liselotte Hansen-Schmidt, Seestadlt, Vieder.
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NAPOJENIE BICYKEL — VEREJNA DOPRAVA

Ku atraktivnosti cyklodopravy patri nielen bezpednd infradtruktira
smerom na stanicu, ale aj bezpeéné parkovanie o najbliZsie k prestupu
na verejn( dopravu. To znamend hned' vedla zastévky autobusu & priamo
na zelezniénom perdne. Bezpeéné stojany so zamykanim o rdm bicykla uz
asi netreba pripominat. Dobrou praxou je situovaf ich pod strechu, aby si
Elovek po navrate nasiel svoj bicykel suchy.

Obr.27 A Optimélne parkovanie bicyklov priamo na perdne, v tesnej
ndévéznosti na viak. PouZité st kvalitné U-stojany priamo pod strechou,
ich pocet je viak zjavne nedostacujici. 9 Zelezniéné stanica Nové Mesto
nad Véhom.

Obr.28 A Vyhodou cykloveZe je vysoké bezpecnost uschovanych bicyklov.
Nevyhodou je jej vysokd obstarévacia cena a dlhé doba ¢akania na
obslizenie, pokial pride viac ludi naraz (cca 30 sekind na jedného).

Q Zelezniénd a autobusové stanica, Trnava.



PARKOVANIE AUT

Pri rieSeni parkovania sa v modernych urbanistickych celkoch uvaZzuje
s komfortnou dostupovou vzdialenostfou k parkovaniu 400 metrov alebo
peso 5 min(t. Parkovanie automobilov nie je nutné fahat ,az do obyvaciek
obyvatelov”, 5 mindt chddze medzi autom a cielom &loveka je akceptovateln4
vzdialenost a vdaka nej sa tesné okolie domov pretvéra na bezpeé&né ulice
aj pre deti bez sistavného pohybu 4ut. Tesne pri vstupoch sa riesi iba
moznost vjazdu pre zésahové zlozky a drop-off zéna pre dodévku tazkého
nakladu, ktoré sa viak vyuZivaja sporadicky.

Parkovacie domy maji prirodzene aj poplatok za uschovanie vozidla,
ktory je tieZ sém o sebe faktorom na zvaZenie, ako velmi potrebujem maf
svoje vlastné auto. Vdaka pritomnosti parkovacich domov je parkovanie
vo verejnom priestore na ulici minimalizované, resp. zanika.

Obr.29 V Parkovaci dom na okraji rezidencnej stvrte. Na hornych
poschodiach poskytuje kapacitu na parkovanie pre obyvatelov okolitych
bytovych domov. Namiesto slepej fasédy na prizemi mé tieto priestory
vyuZité pre obciansku vybavenost — nachédza sa tu centrum kultdry

s viacerymi sélami na kultirny program. Objekt dostal ndzov Kulturgarage.
Q Am-Ostrom-Park, Seestadt, Vieder.
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URBANIZMUS

Celkové fungovania mesta — moznosti byvania, blizkost prace, skoly,
obchodov a sluzieb ma dopad nielen na spokojnost obyvatelov, ale aj na
samotné ovzdusie. Vzdialenost kazdodennych cielov dopravy ovplyviiuje
dopravné spravanie ludi a potencial vyuZivania nizko- a bezemisnych
dopravnych prostriedkov. Nehovoriac o volnom &ase obyvatelov, ktory sa
v meste kratkych vzdialenosti vie vyuZif hodnotnejsie, ako cakanim
v doprave.

Aplikované principy dne$ného urbanizmu si ukdZeme na priklade $tvrte
Aspern-Seestadt, predmestia Viedne, ktoré sa zalala stavaf pred 10-imi
rokmi. Dnes je z nej zhruba jedna tretina hotové s nasfahovanymi obyvatelmi.

Samotna Viedeh je zndma tym, Ze 25 % vsetkych bytov je vo vlastnictve
mesta a prenajimana obyvatelom ako sociélne ndjomné byvanie. Takéto
dostupné byty pre rézne kategdrie obyvatelov znamenajd, Ze aj chudobnejsi
[udia majd moznost byvaf priamo pri svojej praci a nie si odkézani
na doché&dzanie zo satelitov a zafaZovanie dopravnej siete. Pomerna &asf
bytov v Seestadt je taktieZ uréenéd na mestské ndjomné byvanie.

Dalim principom fungujiceho mesta je mix funkeii kazdodennej potreby.
Seestadt po dokoné&eni poskytne byvanie pre 25 000 obyvatelov, k tomu
20 000 pracovnych prileZitosti a pér tisic miest v 8kolach. K tomu sG tu
k dispozicii mensie obchody v parteroch & bodova vécsieho supermarketu.
V centrélnej asti je rekreaéné zéna s jazerom na kdpanie. Obyvatelia si tak
mdzu ndjst pracu, Skolu, obchody aj rekreéciu priamo v pesej dostupnosti
od svojho bydliska, &im sa vyrazne zniZuje tlak na dopravu. Vdaka pomerne
vysokej hustote obyvatelstva sa skracujd vzdialenosti do bodov zéujmu —
Seestad m4 10 000 obyv./km?, Viedef 4 300 a Bratislava iba 1 200.

Napojenie na Vieded zabezpeluje linka metra so zastdvkou
v centre 3tvrte, ktord je akymsi prestupnym uzlom dopravy. Napéja
sa tu na lokdlnu MHD (mestski hromadnd dopravu), stojiskd
pre bicykle aj bike-sharing. Druhé zastdvka metra je na severe 3tvrte,
kde nadvizuje aj na vlakové spojenie do Viedne a do Bratislavy. Vnitri
$tvrte je poznatelnd preferencia pedich a cyklistov — autd ostavaji
na periférii, na kiorej sa nachddzaji parkovacie domy, v ktorych
za poplatok parkuji rezidenti aj hostia.



MESTO KRATKYCH VZDIALENOSTI

Zakladom mesta kratkych vzdialenosti je mix byvania, pracovnych moznosti,
8koly, obchodov &i rekreécie, a to vietko v takej vzdialenosti od seba, ktora
je pre kazdého lahko prekonatelna peso &i na bicykli. Najdlhsie vzdialenosti
v samotnom Seestadt si do 1 km. K samotnym krétkym vzdialenostiam
prispieva aj vy$$ia hustota obyvatelstva.

Obr.30 A Rézne funkcie ako vyrobria zmrzliny (viavo), kancelérie a men-
Sie podniky (vzadu), & $kola (vpravo) si situované v pesej dostupnosti
vzéjomne od seba, aj od byvania. 9 Edith-Piaf-StralSe, Seestadlt, Viederi.

Obr.31'V Pritomnost’ prevadzok v parteri budov privéadza ludi do ulic

a ulice robi atraktivnej$imi (v porovnani so slepymi fasédami gardzi &i
skladovych priestorov). Lokdlne prevadzky sa blizko pri obydliach ludi.
Q Anna-Bastel-Gasse, Seestadt, Vieder.
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Obr.32 A V Seestadte sa nachddza oj vacsi supermarket, priamo

v dopravnom uzle so stanicou metra, autobusu a blizko centra.
Zaujimavostou je pritomnost’ stojisk na bicykle, ale absencia véé&sieho
parkoviska pre autd. @ SeestadistralBe, Seestadt, Vieder.

Obr.33 ¥V Multifunkénd $portové zéna sa tiahne celou stvrfou. VyuZili

na fiu zastre$eny priestor pod estakddou metra. Miesto si tu nasli rézne
ihriska, od parkouru, workoutu, basketbalu, mini-futbalu aZ po skejtpark.
Sportovd zéna je peso dostupnd z celej §tvrte, najdalej byvajici to ku nej
maji 500 metrov. 9 Am Ostrom-Park, Seestadt, Viedei.



PRIORIZACIA ALTERNATIVNE] DOPRAVY

Cesta z A do B je v rédmci Seestadtu rychlej$ia peSo/bicyklom, nez autom.
PeSo a bicyklom ide &lovek priamo cez vnltro Stvrte, zatial' ¢o autom musi
vyparkovat' z garaze, vrétif sa na vnltorny okruh, a nim prejst do dalSieho
miesta znova iba na okruhu. Parkovanie je platené a riedi sa v&&Sinou
v parkovacich domoch.

Parkovanie pre bicykle je tu rieSené komfortnym pristupom priamo
na prizemi bytovych domov, pozri kapitolu Parkovanie a multimodalita.
Seestadt je napojeny metrom na zvy3ok Viedne a vlakom na Vieden aj
Bratislavu. Zastdvky metra si vzdialené do 500 m od najvzdialenejsich
asti Stvrte, v pripade vlaku je to do 1 km. Seestadt mé cielovy pomer
dopravnych médov stanoveny na bicykel a pesiu chddzu 40 %, verejnl
dopravu 40 % a iba na 20 % IAD (individudlnu automobilovi dopravu).

Obr.34 A Prestupny uzol v centre — metro, bus, bicykle. 9 Seestadlt, Viederi.

Obr.35 A Poziciate si tu aj zdielané cargo-bicykle. @ Seestadt, Vieder.
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ULICE BEZ AUT

Prijemnym ddsledkom drZania IAD mimo rezidenénych &asti Seestadtu si
ulice bez 4ut. Priestor ulice je venovany Sirokému chodniku zdielanému
aj s cyklistami. Do Gzkej ulice sa tak zmestia aj stromy a terasy prevadzok.
Oproti beznej ulici je tu vyrazne pokojnejia atmosféra, bezpecie
pre pohyb deti a menej bariér pre seniorov.

Riesené je to bud' Gplne nepristupnymi vnatornymi ulicami pre IAD, alebo
ich zaslepenim, a teda vyuZivanim iba lokalnymi rezidentami. Parkovanie je
rieSené v parkovacich domoch popri vnitornom okruhu.

Obr.36 A Ulica bez dut. 9 Wangari-Maathai-Platz, Seestad!, Vieder.

0br.37 Y Komunikacny uzol vo vndtri $tvrte, tieZ bez Gut. @ Anna-Bastel-
Gasse, Seestadt, Viederi.



LEGISLATIVA

Bezpeéné prostredie pre dopravu na bicykli je jednym z nosnych pilierov
tvorby udrZatelného prostredia miest a obci. Hovorime tu o budovani
cykloinfrastruktiry, ale aj o celkovom upokojovani dopravy, atraktivite
verejného priestoru a klimatickej pohode.

Pri tvorbe cykloinfrastruktiry sa riadime tymito dokumentmi:

Zékon ¢&. 8/2009 Z. z o cestnej premévke — definuje terminy, pojmy
a slvislosti,

Vyhldgka MV SR &. 30/2020 Z. z. o dopravnom znadeni — upravuje
spravanie G&astnikov cestnej premévky,

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infradtruktiry — v dohladnej dobe sa
ocakéva ich aktualizacia.

Okrem toho méme aj stratégie a politiky zamerané na podporu udrzatelhej
dopravy napried orgdnmi verejnej sprévy, napriklad Plan udrZatelhej
mobility v rdmci BSK &i iné miestne a mestské koncep&né materialy.

FINANCNE NASTROJE

Medzi aktudlne mozZnosti financovania cyklistickej infradtruktiry zo strany
§tétu patri Plan obnovy a Operacny program Slovensko. Kazdy z tychto
programov je zamerany na $pecifické (zemia a vzajomne sa doplfiaju.

Plan obnovy mé presne stanoveny zoznam kvalifikovanych Ziadatelov,
¢o je v zdsade 40 najvacSich miest na Slovensku (mestd s priblizne
20 000 obyvatelmi a viac) a k nim prislichajice mest4 a obce vo vzdia-
lenosti do 5 az 7 kilometrov. Financovanie sa tyka budovania cykloinfra-
Struktiry — napriklad fyzicky oddelenych cyklochodnikov, opticky
oddelenych cyklopruhov, parkovania pre bicykle &i aj upokojovania
dopravy viazuceho sa na cykloinfrastruktiru. Ziadatelia o finanény prispevok
musia maf' ukonéeny povolovaci proces podla daného riesenia, t. j. vydané
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stavebné povolenie alebo pri jednoduchsich zdsahoch projekt organizécie
dopravy. Plan obnovy mé alokovanych celkovo 105 miliénov eur, ktoré sa
budi dat Eerpat do ich minutia, respektive do uzévierky v roku 2026.
Dovtedy si d4va §tat za ciel' vybudovat' minimélne 200 kilometrov cyklistickej
infradtruktary.

K Planu obnovy patri aj financovanie bicyklovych stojisk na Zelezniénych
staniciach realizované priamo ZSR. Cielom je tu identifikovaf potreby
jednotlivych stanic podla poltu pasazierov a poskytn(f im adekvétne
moznosti na parkovanie bicyklov. Na staniciach sa planuje zrealizovaf
aspon 5 000 stojanov a z Planu obnovy na to pdjde 5 milidnov eur.

Efektivne &erpanie Plénu obnovy je zabezpedené Gzemnou alokaciou
a stanovenou metodikou posudzovania. Kazdy projekt prejde CBA (cost-
benefit) analyzou, ktoré uréi efektivitu danej investicie v zmysle hodnoty
za peniaze. To preto, Ze ak by bolo podanych viac projektov (resp. Ziadany
je vy33i objem peRazi, nez je k dispozicii na dané obdobie), CBA analyza
bude klti€ova pre uréenie poradia Ziadosti. Na tento rok je v Plane obnovy
vy&lenenych prvych 30 miliénov eur.

Operaény program Slovensko je program zamerany na tie samosprévy,
ktoré st mimo zoznamu kvalifikovanych Ziadatelov pre Plan obnovy — teda
na mendie mestd a obce. V tomto programe je na rozvoj cyklodopravy
alokované podobn4 ¢iastka — 100 miliénov eur. K terminu uzévierky tohoto
dokumentu neboli edte definované konkrétne podmienky na jej Eerpanie.
Vdaka spominanym finan&nym néstrojom predpokladéme, Ze v najblizsich
rokoch pribudne okolo 400 km cyklistickej infrastruktiry, ktora pri spravne
nastavenom &erpani vyrazne zvysi podiel cyklodopravy na celkovej delbe
prepravnej prace.

S uvedenymi finanénymi zdrojmi naberd udrZatelnd mobilita na Slovensku
reélnejsie kontiry. Teraz je len na nés sprévne ich vyuZit.
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SLOVNIK SKRATIEK

BSK Bratislavsky samospravny kraj

CBA Cost-benefit Analysis (analyza nakladov a prinosov)
IAD individualna automobilovéa doprava

MHD mestskd hromadné doprava

MV SR Ministerstvo vnitra Slovenskej republiky

MPR maximalna povolena rychlost

TP technicky predpis

7SR Zeleznice Slovenskej republiky
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1 Statistické Gdaje z Eurostat 2019 — Road accident fatalities by
category of vehicles, 2019 (number per million inhabitants) [cit. 2022-08-
15].
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